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Video de introduccion

La proyeccion de este video tiene por finalidad transmitir a los Asisten-
tes la esencia de la AERONAUTICA, es decir, su dinamismo.

Presentacion

Es un placer para mi compartir con Ustedes momentos tan significati-
vos en este V Congreso Latinoamericano de Traduccion e Interpretacion.

Hace mas de una década me dedico a la Aviacién y la conozco desde
diversos puntos de vista, pues he laborado como Agente de Seguridad, Su-
pervisora de Protocolo y actualmente me desempeiio como Tripulante de
Cabina y, obviamente, como Traductora.

La Aeronautica o arte-ciencia de la navegacion aérea dia a dia cobra
mayor importancia a nivel mundial, dada la necesidad inherente al ser
humano de movilizacién, cambio e interrelacién. La Aerondutica, como ac-
tividad que conecta culturas, hace propicia y necesaria la intervencion de
nosotros, los Traductores, quienes servimos de nexo ineludible para volcar
hacia diversas lenguas el contenido de importantes documentos aerondu-
ticos de caracter eminentemente técnico.

—
Los textos aeronduticos poseen caracteristicas propias a nivel morfol6-
gico, terminolégico y funcional y, en muchos casos, abarcan varias ramas

del saber; por lo tanto, el traductor que afronta esta tarea se convierte en
un investigador mdltiple.
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Caracteristicas del texto aeronautico

Tipologia textual
El Texto Aerondutico pertenece a la categoria de los TEXTOS TECNICOS.
Sus caracteristicas son:

1. La objetividad (diluyendo la importancia del sujeto, destacando hechos,
datos y determinando las circunstancias que acompanan a los procesos),
la universalidad, la verificabilidad (mediante graficos, féormulas, simbo-
los, etc.) y la claridad.
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2. Predominio de la Funcién referencial o representativa y Oraciones
enunciativas para aminorar la importancia del sujeto y dar objetividad:

Los vuelos realizados en el helicéptero Mi 171 deben llevarse a cabo se-
gun las indicaciones contenidas en el Manual de Vuelo del helicéptero
Mi 171 y en las del presente Manual Complementario.

3. Exigencia de un lenguaje capaz de expresar claridad y precision:

Mercancias Peligrosas: Todo objeto o sustancia que pueda constituir un
riesgo para la salud, la seguridad, la propiedad o el medio ambiente y
que figure en la lista de mercancias peligrosas de las “Instrucciones Téc-
nicas” vigentes o esté clasificado conforme a dichas instrucciones.

4. Presencia reiterada de varias ramas del saber
En muchos casos, los textos aeronauticos abordan temas procedentes
de diversas ramas del conocimiento, por ejemplo: Geodesia, Cartogra-
fia, Ingenieria mecdnica, etc.

VIH LOGGING LTD. STANDARD OPERATING PROCEDURES
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5. Medio utilizado para ensefiar a manipular algian objeto, a través de ma-
nuales, guias, instrucciones impresas, etc.

|

AIRBUS A320

A -

Estructura del texto aeronautico

1. Descripcion

El texto técnico proporciona las caracteristicas de determinado objeto:

El equipo de navegacion GNS 430 ha sido disefiado con la finalidad
de que los vuelos en helicoptero sean precisos, confiables y seguros a los
largo de las lineas de vuelo, se puedan preprogramar las rutas y se lle-
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ve a cabo la aproximacion al aeropuerto deseado. Ademds, el GNS 430
puede servir como transceptor VHF a través del sistema de intercomuni-
cacion del helicoptero (ICS), en el caso de los helicopteros configurados
para usar dichos sistemas. Finalmente, también puede funcionar como
receptor localizador/GS, permitiendo, de esta manera, el vuelo a lo largo
de la senda de planeo.

2. Formas lingiiisticas

Los dos rasgos mas caracteristicos son el uso de:

¢ Tecnicismos
Los tecnicismos son términos o voces técnicas que se emplean en el
lenguaje cientifico y tecnolégico. Algunos son de uso generalizado, pero
la mayoria son de empleo particular en cada rama de la ciencia. Para co-
nocer el significado de las palabras técnicas, es necesario consultar los
diccionarios especializados de cada rama del saber.

Airway aerovia

Airspace espacio aéreo

Aerial ignition ignicién aérea
Rotorcraft helicéptero

Holding sobrevuelo

Take-off despegue

Landing aterrizaje
Emergency exit salida de emergencia
Survival kit equipo de emergencia

Lenguaje artificial
Lenguaje expresado a través de fotos, graficos, formulas, abreviaturas, etc.
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3. Rasgos morfolégicos-sintacticos

* Objetividad: formas que expresan desinterés por el agente (se de pa-
siva refleja, pasiva sin complemento agente, modo indicativo, plural de
modestia: nosotros):

Las pistas de los aeropuertos se revisan para impedir que piedras u
otros objetos puedan ser absorbidos por los reactores.

e Claridad: oraciones bien construidas, sin elementos sobreentendidos,
sintagma nominal (aposiciones: se adjetiva un nombre a través de
otro nombre):

Vertical reference is the technique of sling loads, by direct observation
by the pilot looking downwards vertically out of his open door or through a
bubble window, specially designed device, placed in his door.

* Cohesion: papel relevante de los conectores textuales que distribuyen y
ordenan el contenido y establecen relaciones entre ideas:

Cuando las seriales procedentes de los diversos sensores llegan al equipo
en forma simultdnea, los anuncios de voz se transmiten a los audifonos por
medio del CITY-7/SPU-7, dependiendo del grado de importancia. De esta
manera, el grado de importancia se rige de acuerdo al siguiente principio:
todo aquel anuncio procedente de un canal con menor niimero de secuencia
es mds importante que aquél que posee mayor niimero de secuencia.

4. Nivel lexical

Términos univocos (palabras que no pueden ser mal interpretadas) y de
significado denotativo. Las terminologias dan lugar a la creacién de neolo-
gismos por los siguientes procedimientos:



Traduccién aerondutica: “arriba,
siempre arriba... hasta las estrellas” 131

PRESTAMOS

Briefing Reunioén informativa
Flap alerén

Trolley carrito

Cockpit cabina de mando
Weather condiciones atmosféricas

ILS approach

aproximacion ILS

SIGLAS Y ACRONIMOS:

VFR Visual Flight Rules

reglas de vuelo visual

IFR Instrumental Flight Rules

reglas de vuelo instrumental

VNE Velocity that should

velocidad que no se debe exceder

Not be Exceded

RFM Rotorcraft Flight Manual manual de vuelo de helicépteros
DTK Desired Track trayectoria deseada

APU Auxiliar Power Unit unidad de energia auxiliar
ATC Air Traffic Control control de trafico aéreo

FAA Federal

Aviation Administration

Admistracién de Aviacién Federal

CDI Course Deviation Indicator

indicador de desviacién de curso




132 Lic. Frida Rodas

FPL Flight Plan plan de vuelo
ETA Estimated Time of Arrival hora estimada de llegada

vuelo estacionario sin
efecto de suelo

HOGE Hover Out of Ground Effect

ABREVIATURAS
Revr Not Usbl (Receptor No Utilizable)

Procedimientos de traduccion

En vista de que no siempre es posible traducir los enunciados con estruc-
turas equivalentes, el traductor debe recurrir a varias estrategias a fin
de asegurar la traduccion de un texto determinado. A dichas estrategias
también se les denomina estrategias de traduccion.

Préstamo

El préstamo consiste en utilizar una palabra o expresién del texto ori-
ginal en el texto traducido, tal y como figura en la lengua de origen, es
decir, es la no traduccion del vocablo. Los préstamos suelen escribirse en
cursiva.

Ejemplo 1

Flaps are hinged surfaces on the trailing edge of the wings of a fixed-
wing aircraft. As flaps are extended, the stalling speed of the aircraft is
reduced, which means that the aircraft can fly safely at slower speeds (es-
pecially during take off and landing).

Los flaps son superficies abisagradas, ubicadas en el borde de salida del
ala de un avién de ala fija. Cuando se extienden los flaps, la velocidad de
pérdida de la aeronave se reduce, lo cual significa que la aeronave puede
volar en forma segura a menor velocidad, especialmente durante el despe-
gue y el aterrizaje.
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Ejemplo 2

An attempt has been made to add more than 31 waypoints to a
flight plan (FPL). The GNS 430 will not allow more than 31 waypoints
per flight plan.

Se ha intentado agregar mas de 31 waypoints al plan de vuelo (FPL).
El GNS-430 no permite una cantidad superior a 31 waypoints por plan
de vuelo.

Calco

El calco 1éxico es un procedimiento de traduccién que consiste en la
creacién de neologismos, siguiendo la estructura de la lengua de origen.

Ejemplo 1

The stall of the wing occurs when the airflow no longer can go around
the airfoil’s nose (leading edge) and separates from the upper wing surfa-
ce. For light aircraft, without high-lift devices, the critical angle is usually
around 16 .

Flight direction

El ala stolea cuando el flujo de aire ya no puede discurrir por su perfil
aerodinamico (borde de ataque) y se separa de la superficie superior .del
ala. En el caso de las aeronaves ligeras, que no cuentan con dispositivos
hipersustentadores, el angulo critico suele ser de aproximadamente 16.

Ejemplo 2

The visibility was less than two miles and we had to reattack applying
full power of the tour engines.
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La visibilidad era menor a dos millas y tuvimos que reatacar aplicando
todo el poder de los cuatro motores.

Modulacion

Consiste en variar la forma del mensaje mediante un cambio semanti-
co o de perspectiva. La traduccién del mensaje se realiza desde un nuevo
punto de vista:

Ejemplo 1
Board... Left engine is on fire

(Tripulacién... Fuego en el motor izquierdo)

Ejemplo 2

There is a jepessen World Map stored inside the system memory unit.
Database of the memory contains information on airports/airfields, in-
tersections, VORs, NDBs, WPTs, special use airspace (SUA) and other
important data. Besides it is not difficult to enter up to 1000 additional
waypoints (WPT) and up to 20 flight routes.

Asimismo, se cuenta con un Mapa Mundial Jeppesen ubicado dentro de
la unidad de memoria del sistema. La base de datos de la memoria con-
tiene informacién sobre aeropuertos/ aerédromos, intersecciones, VOR,
NDB, WPT, espacio aéreo de uso especial (special use airspace — SUA)
y otros datos importantes. Ademas, es posible ingresar a mas de 1.000
puntos de ruta (waypoints o WPT) y a mas de 20 rutas de vuelo.

Transposiciéon

Consiste en el cambio de una categoria gramatical por otra, sin que cam-
bie el sentido del mensaje.
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Ejemplo 1

Operations Representative: A person whose appointment has been
made by the foreign air carrier.

Representante de Operaciones: es la persona designada por el explota-
dor aéreo extranjero.

Ejemplo 2
He unsuccessfully approached but the aircraft performed extremely well.

Realiz6 la aproximacion sin éxito; sin embargo, la aeronave se desem-
pefié6 maravillosamente.

Equivalencia

Equivalencia quiere decir la correspondencia en significado de una
palabra en un idioma frente a otro idioma, es decir, dos palabras son equi-
valentes si tienen el mismo significado.

Ejemplo 1

The foreign air carrier will use the business name, which appears on
the operations specifications for those operations described in paragraph b.

El explotador aéreo extranjero utilizara el nombre comercial, tal como
aparece en las especificaciones operativas, con respecto a las operaciones
descritas en el parrafo b.

Ejemplo 2

No person may operate an aircraft with a purpose other than of air
navigation or on an airport used for commercial flights -these include
areas used by aircraft loading/unloading passengers or cargo- in a ne-
gligent or careless behavior that may endanger the lives or property of
third parties.
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Ninguna persona puede operar una aeronave con propositos distintos
de la navegacion aérea o en un aeropuerto utilizado para realizar vuelos
comerciales, que incluyen areas utilizadas para la carga o descarga de pa-
sajeros o carga, de forma negligente o descuidada, de tal forma que pueda
poner en riesgo la vida o la propiedad de terceras personas.

Traduccion literal

Se refiere al paso, palabra por palabra, de la lengua de origen a la len-
gua traducida.

Segun Vinay y Dalbernet, la traduccion literal es licita, sobre todo en-
tre lenguas que comparten una misma cultura. Esto revela coexistencia
fisica, que existe un acercamiento geografico o bien ha habido periodos de
bilingiiismo en que se produce una influencia mutua, imitacién conscien-
te o inconsciente debido al vestigio intelectual y politico.

Ejemplo 1

This Paragraph summarizes all Optional authorizations, Limi-
tations and Restrictions issued by the FAA, which are included in
the specifications.

Este Parrafo resume todas las Autorizaciones opcionales, las
Limitaciones y las Restricciones emitidas por la FAA, que estan
incluidas en las especificaciones.

Ejemplo 2
You should open this exit only in case of an emergency.

Usted debe abrir esta salida inicamente en caso de emergencia.

CAMPO LABORAL

La actividad aerondutica va in crescendo. Hoy en dia, existen herra-
mientas informaticas que abren fronteras, dado que las autoridades
aeronduticas de cada pais exigen que las empresas aéreas cuenten con
textos de alta calidad de traduccion y en tanto existan personas dispues-
tas a tomar un avién, o helicéptero, enviar una encomienda o practicar un
deporte de aventura... habra trabajo, ya sea como Traductor o Revisor de
Traducciones.

e Lineas aéreas
¢ Aeropuerto
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e Servicio de helicépteros
e Companias de ala delta y parapente
¢ Organismos Publicos: Ministerio de Transportes

HERRAMIENTAS

¢ Herramientas de traduccion asistida (computer aided transla-
tion tools - cat): trados

Estas herramientas recuperan traducciones que se han hecho con ante-
rioridad mediante un sistema de base de datos denominado Memoria de
Traduccion.

e Word, Excel, Power Point, Internet, Corel Draw

¢ Diccionarios monolingiies

A. Diccionario de la Lengua Espafiola de la RAE (22da edicién) — Edito-
rial Espasa-Calpe.

B. Diccionario de Uso del Idioma Espafiol — Maria Moliner (2da version)
- Editorial Gredos, Barcelona, 2000.

¢ Diccionarios bilingiies

A.Diccionario SLABIG, Alemédn — Espaiiol — Alemén (5ta edicién) - Edi-
torial Brandstetter Verlag, Biesbaden.

B.Diccionario Técnico de Términos Aeronduticos - Inglés-Espariol de
German Forero Calder6n - Editorial Politécnico Grancolombiano,
Miembro de Whitney International University System, 2008.

C. Diccionario Técnico: Ingles — Espafiol — Inglés (2da edicién) de Fede-
rico, 2006.

¢ Diccionarios y glosarios on-line

Monolingiies

A.Banco de Neologismos del Centro Virtual Cervantes -Espartiol
http://cve.cervantes.es/obref/banco_neologismos/

B.Diccionario Inglés Merriam-Webster
http://www.merriam-webster.com/

C.Diccionario. Francés Larousse
http://www.larousse.fr/
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Bilingiies y multilingiies

A.Diccionario Técnico aerondutico Espafiol-Inglés-Esparfiol de la Latin
American Aeronautical Association
http://www.ala.aero/en/aviation-dictionary

B.Diccionario de términos y abreviaturas aeronauticos Inglés — Espatiol
http://www.4shared.com/file/180494987/50f43cf2/Diccionario_Aeronautico

Ingles.html

C. Léxico técnico del STAC Franés — Inglés — Francés (Service technique
de I’Aviation civile)
http://www.stac.aviation-civile.gouv.fr/docum/lexiquegh-frw3/lexgbfa.php

D.Glosario de la Fuerza aérea de Alemania (LUFTWAFFE) Aleméan —
Inglés — Aleman
http:/www.afsbw.de/flugsicherung/flugsicherungsabc_eng_deu.htm

E.Glosario de aviacién ligera inglés-italiano
http://www.ulm.it/info/glossario/default_en.htm

F. Glosario técnico aeronautico (Luftfahrttechnisches Glosar) Inglés — Aleman
http://www.staff.uni-marburg.de/~naeser/luftgloss.htm

G.Glosario del Centro Universitario Ibero-americano (UNIBERO) In-
glés - Portugués
http:/www.unibero.edu.br/glossarios_abc.asp

H.IATE (Interactive Active Terminology for Europe)
http://[iate.europa.eu/iatediff/SearchByQueryLoad.do?method=load

I. Diccionario Multilingiie WORDREFERENCE

http://www.wordreference.com/

e Paginas web

A.Sistema Terminolégico de la Aviacion Civil
http:/www.tc.gc.ca/Civil Aviation/AZindex.htm

B.Direccion General de Aerondutica Civil del Perd (DGAC)

http:/www.mtc.gob.pe/portal/transportes/aereo/aeronauticacivil/contenido.htm

METODOS
Consulta a especialistas: pilotos, mecanicos, etc.

Requisitos para lograr una buena
traduccion aeronautica
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e Conocimiento de la LO

e Habilidad para escribir en la LM

e Conocimiento profundo del tema especializado

¢ Disponibilidad de amplia gama de herramientas traductoras: diccio-
narios, memorias de traduccion, herramientas informaéticas, etc.

¢ Eleccién acertada de los tecnicismos equivalentes. Asesoria perma-
nente por parte de especialistas

e Revision exhaustiva de la Traduccion

e Etica Traductora

La revision

Es el proceso mediante el cual el traductor rectifica una traduccion efec-
tuada por otra persona.
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TEXTO ORIGEN (INGLES)

EXIT ROW SEATING SELECTION CRITERIA

The following are the selection criteria to be used by Aero Continente in
determining the qualification of customers seated in exit row seats as de-
fined by RAP 121,585, Cuslomers must:

1.

Be at least 15 years of age and able to perform all of the functions listed
below without assistance.

2. Have no pre-existing condition that migh! cause personal harm or pre-

vent the person from performing all of the functions listed below.

3. Be wilh no one who requires special care, such as a small child, that

would prevent the persons from performing all of the functions listed be-
low.

4. Read well enough to understand the instructions, provided by the carrier

in printed or graphic lorm, for opening exits and other emergency proce-
dures

5. See well enough to perform all of the functions listed below. Parsons may

wear glasses or contact lenses.

6. Hear well enough to understand commands in the language used by the

carrier. Persons may wear a hearing aid.

7. Speak well enough lo give information (o other cuslomers during an emer-

gency

8. Be able to reach the emergency exit expeditiously.
9. Be able to use strong hands, both arms and both legs, as well as main-

1

tain balance and be strong and flexible enough to: operale the exit and
any escape shide mechanism: open the exit and go quickly through it;
stabilize the escape slide; clear the exit row of obstructions including
window hatches as required. Some windows halches thal must be lifted
and threw then out, can weight as much as 65 Ibs.(35kgs), the average
weight of a seven year old child.

0.Be able to help other customers in getling off any escape shide.

If you cannot or do not wish to meet each of the requirements above,
you cannot sit in an exit row. If you are already seated there ask the
fiight attendant to move you to another seat.

BE PREPARED..... Customers should open an exit only at the direction of a
flight attendant. To assist crewmembers in an emergency, or if a flight atten-
dant cannol reach the exil, follow the guide lines below:

1.

Know where all the exits are on this aircraft. Study the briefing card and
know how to open the exit closest to you. Follow all verbal and directional
signals given by a flight attendant.

2. It an emergency evacualion is necessary, and if a flight attendant cannot

get to the exit, the exit in your row, you may have to open it. First look
outside, If firg, smoke or water could come in the cabin through the exit,
do not open it.

3. Ititis safe to open the exit, do 50 as quickly as possible. Keep the path-

way 10 the exit clear. If the exit cannot be opened, go to another exit.

4. If the exit has an inflatable emergency slide, you may have 1o inflate it,

Check the briefing card for instructions. When the slide is inflated, shout
“Release seat belts! Come this way!" Then go out as quickly as possible.

5. If there is a slide, and there is no immediate danger, wait al the bottom to

help people off the slide. Hold onto the slide to stabilize it.

6. Mowve away from the aircraft as soon and as quickly as you can.

THANK YOU FOR YOUR ASSISTANCE IN HELPING US MEET THESE
DGAC REQUIREMENTS.
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TRADUCCION (ESPANOL)

ﬂ .
i Uniendo al continente

BOEING 727

CRITERIOS PARA SELECCION DE ASIENTOS EN LA FILA DE SALIDA

A continuackin 58 exponen los crilérios que usara Aero Continente para determinar
Qué chentes se sentaran en [as filas de salida, segun se define en el reglamento
RAF 121 585 Los clentes deberan:

w m

Tener por lo menos 15 afos de edad y ser capaces de realizar lodas las luncio-
nas descrtas mas abajo, sin ayuda

No tenar condicion existente previamenle que pueda causaries dafo personal o
smpadic gue la parsona realice todas las funciones descritas mas abajo.

No estar acompafiados de otra persona que requiera cuidados especiales, tales
como un nifo pequado, que les pueda impedir realizar todas las funciones des-
critas mas abap

Leer lo suficieniemente bien como para enlender las instrucciones provistas por
fa aerolinea en forma impresa o grifica para abrir las salidas u otros procedi-
megnios de emargencia

WVer o suficentementa bien para realizar todas las funciones descritas mds aba-
© Emsmmmrmum«mm

Oir o :uh:-enmmmnpam entender drdenes anella-oma que use la
aerclinea. Las parsonas puedan usar un ap: para p
MrhmmhﬁnmhlmMImsWMnh
UMl emengencia.

Ser capaces o alcanzar, de manera expedita, la salida de emergencia.

Ser capaces de usar ambas manos, ambos brazos y ambas piernas, al igual que
mantenar el equilibrio y tener la suficiente fuerza y flexibilidad para: operar la
sakda y cualquier mecanismo dé escape por deslizamiento; abrir la salida y salir
rapsiamente a través de ella; estabilizar el fobogan de escape; despejar de
cbstrucciones la fila de salida incluyendo las escotillas si fuera necesario. Algu-
nas ventaniias que deben ser levantadas y arrojadas afuera, pesan hasta 65 Ibs
(35 kgs). el peso promedio de un nifo de 7 afios

10 Ser capaces de ayudar a olros usuarios a salir de cualquier tobogdn de escape.

5i usted no puede o no desea cumplir cada uno de los requisitos anteriores,
no podrd sentarse en una fila de salida. Si ya se encuentra senlado(a) en ésta,
picale al(a la) suxiliar de vuelo que le cambie a otro asiento.

ESTA PREPARADO(A)... Los usuarios deberan abrir una salida solamente bajo ins-
truccones de un{a) auxhar de vuelo.

Fara ayudar a los miambros de la tripulacion en una emargencia, o si un{a) auxilliar
nmlonopuedollog!:nunaum siga o5 lingamienlos a conlinuacion:

&

Conozca donde estan todas las salidas en esta agronave, Estudie la tarjeta de
nformacion y sepa coma abrir la salida gue le guede mas cerca. Siga todas las
sirucciones verbales y direccionales que dé unfa) auxiliar de vuelo.

Si fuers NBCESANA una evacuacion de emergencia y un(a) auxiliar de vuelo no
puthese llegar a la salida que e5ta en su fila, puede que usted la lenga que abir,
Primero mire hacia afuera. Si a través de esta salida pudiesen entrar llamas,
humo 0 agua, no la abra.

Si e seguro abrir la salida hagalo lo mas ripido posible, Mantenga despejada la
ruta hacia la salida. Si la salida no se pudiera abrir, vaya a otra salica.

Si la sakda bene un fobogan de emergencia inflable, puede que usted tenga que
mflarko. Busque las instrucciones en la taneta de informacion. Cuando el tobo-
gan @s%e inflado, grite: “'Suéltense los cinturones! ! Vengan por aguil” Luego
salga lo mas rapidamente posible.

Si hubiese un tobogan y no hay peligro inmediato, espere al pie de éste para
ayugar a las personas a bajarse del tobogan. Sostenga el tobogan para
asiabilizario.

Algjese de la aeronave lo mas pronto y rapidamente que pueda.

GRACIAS POR AYUDARNOS A CUMPLIR ESTOS REQUISITOS DE LA DGAC
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REVISION (ESPANOL)

& foro Contimente

Uniendo el continente

BOEING 757-200

CRITERIOS PARA LA ASIGNACION DE ASIENTOS EN LA FILA DE SALIDA

Lau'malamlaoonhemluumeﬂosulﬂbmdospotmmmnm ra la

smadon en las filas de salida, conforme a la RAP (REGULA-

CION AE lCAPEFIUANA]ﬁiS&Smeus&pmsmmssnlﬂchns

asientos debaran cumplir con los siguientes requi

1. Tanetpotlammsﬁnﬂosdemdywmdeﬂwam sin
necesidad de ayuda, todas las funciones descritas a continuacian,

2. Enconirarse en dptimas condiciones de salud tanto fisica como mental,
pnmmdal cumplir a cabalidad todas las funciones detalladas seguida-

a qummmmmqmrmmdemmm
les, tales como nifios pequefios, nes podrian obstaculizar la realiza

4. Leer o suficientements bien para wmmiwmw

das por la aerolinea, a través de impresos o graficos en los que se detalia

la apertura de las salidas y otros procedimientos de emergencia.

Ver lo suficientemente para realizar todas las funciones descritas seguida-

mente. Se permile el uso de antecjos o lentes de

Oir lo suficientemente bien para entender érdenes en el idioma que utilice

la aerolinea. Se permite el uso de aparatos auditivos.

Hnblarlomrﬁcinntemuﬁabwnparanmporctorwriﬂomménamspa

sajeros durante una emergencia.

Ser capaces da llegar a la salida de emergencia inmediatamente.

Ser capaces de usar ambas manos, ambos brazos y ambas plernas. Asi-

mismo, mantener el equilibrio y poseer la suficiente fuerza y flexibilidad

para: operar la salida y cualquier mecanismo de escape por deslizamiento;

abmlasalidnynhr rapidamente a través de ésta; estabilizar el tobogan

de ascape; despejar de obstrucciones la fila de salida.

10. Snrmpamdonyudarumpmpmasalrpumedodammquim
tobogdn de escape.

e N @ o

SIUlhdnopuodoonoduucmmﬁrudlunuchmnqtﬂﬂbumlu-
nados, no podré sentarse en una fila de salida. Si ya se encuentra senta-
dum“-.:::uh-ﬁln , solicite al (a la) auxiliar de vuelo que le asigne
otro

ESTE PREPARADO. . Los pasajeros deberdn abrir una salida Gnicamente bajo
instrucciones de un (2) auxiliar de vuelo.

Para ayudar a los miembros de la tripulacion en una emergencia o si un (a)
auxiliar de vuelo no puede llegar a una salida, siga las siguientes instruccio-
nes:

1. Conozca la ubicacion de todas las salidas de esta aeronave. Estudie la
tarjeta de informacién y sepa el modo de abrir la salida més proxima a
Usted. Cumpla todas las instruccionas verbales y direccionales proporcio-
nadas por Ios auxiliares de vuelo.

2. Sifuese necesario realizar una evacuacion de emergencia y un (a) auxiliar
de vuelo no pudiese llegar a la salida ubicada en su fila, Posiblemente
Usted tendrd que abrirla. Primeramente, mire hacia afuera. Si a través de
esta salida pudiesen ingresar llamas, humo o agua, |no la abral,

3. Sino resulta peligroso, abra la salida lo mas répidamente posible. Mantenga des-

la ruta hacia ésta. Si la salkda no se pudiase abrr, diffjase a otra sabkda.

4. |lasahﬂamanla¢onunhbugandaamergmnwa Usted tendra
que inflarlo. Ubigue las instrucciones en la tarjeta de informacién. Cuando
&l tobogdn esté inflado, grite: *jSuéltense los cinturones! | Vengan por aquil™.
Luego, lo més rapido posible.

5. Sihublese un tobogdn y no hay peligro inmedialo, ubiguese al pie de éste
para ayudar a las demds personas a salir. Sostenga el tobogén para

estabilizario,

6. Aléjese de la aeronave tan pronto como pueda rapidamente,
GRACIAS POR AYUDARNOS A CUMPLIR ESTOS REQUISITOS DE LA
(DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL)
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TEXTO ORIGEN (ALEMAN)

AUSWAHLKRITERIEN FUR DIE ZUWEISUNG VON
SITZPLATZEN AN AUSGINGEN

Im tolgenden finden Sia die Kriterien, die Passagiere von Aero Continente erfullem -

mussen, um Sitzplatze in Wnﬂuwmnslmw

zum Die Passagiere mOssen:
mwmuwnuwmmm%m
ohne remde Hille durchzufLihren.

2 Unter keinen korperfichen oder geistigen Gebrechen leiden, die zu Verletzungen
futren oder die Betreflenden daran hindem konnten, samitiche unten aufgefuhrien
Zusigaben durchzutuhren

3

3 wwmmmmw Babys unterwegs sein, die
ss0 daran hindern wiirden, simtfiche unten aulgefLihren Aulgaben durchzufLihren.
4 inderLage sein, die von der Fluggesalischaft zur Verfugung gesteliten schriftichen
und graphischen Anweisungen zur Offnung der Ausgange und andere Anleilungen
fur Noffalle lesen und versiehen zu konnen.

5 Gut genug sehen konnen, um samiliche unten aulgefuhrten Aufgaben
surchzufOhren. Die Betreffenden konnen eine Brille oder Konlaktlinsen tragen.

€ Gt genug horen konnen, um Anweisungen in der von der Fluglinia verwendaten
Sprache zu verstehen. Die Betrelenden konnen ein Horgerat tragen,

7 Gut ganug sprechen kdnnen, um wahrend eines Noftalls informationen an andere
Fassagiers weiterzugeben.

& In der Lage sein, den Ausgang prompt zu erreichen.
e mauLlpﬁh.bﬁhm baide Arme und beide Beine zu benutzen und

verfugen, um: den Ausgang und jedwede Nolrutsche zu den Ausgang
2u offinen und rasch zu passieren; die Notrutsche in eine stabile Lage zu bringen
samtiche Hindemisse in der Ausgangsrelhe zu einschiiel lich im
Bedarisfall die Fensteriuken. Einige Fensteriuken, die wardan
mLissen, sind bis 2u 35 k Durchschn 1t

g schwer—das ittsgewich

0 hhhﬂmmmum:um

‘Wenn See die oben beachriebenen Anforderungen nicht erfLillen konnen oder wollen,
aDrien She nicht in elner Auagangareihe alken. Wenn Sle bereita In elner
Acagangareihe alken, bitten Sie den Flugbeglelter, Ihnen alnen andaren Plak
Tuzuwelaen.

wenn gin Flugbegleiter den Ausgang nicht erreichen kann, richien Sie sich nach den

foipenden Anweisungen: -

1 Machen Sie sich mit der Lage samilicher Ausgange vertraut. Studieren Sie das
NoMalidiagramm und die Anweisungen zur Offnung des nachstgelegenen
Ausgangs. Foigen Sie samtfichen Anweisungen des Bordpersonals (verbal und

2 Fabs eine Notevakuierung erforderdich ist, und der Flugbegieiter den Ausgang in
inrer Sitzrethe nicht erreichen kann, mussen Sie ihn uw.U. Ofinen. Werfen Sle
zuerat einen Blick nach drauBen. Wenn Feuer, Rauch oder Wasser durch den
Ausgang eindringen konnte, oHnen Sle Ihn nicht.

3 Wenn der Ausgang gefahrios geoffinel werden kann, ofinen Sie ihn so schnell
wie moglich. Achfen Sie daraul, dalB der Weg zum Auspang nichl von
wmnmmummmmmm
zu einem anderen Ausgang.

4 Wenn der Ausgang einé aulblasbare Notrutsche hat, mussen Sie diese u.U. mil

anthalt entsprechende

veriassen Sie das Flugzeug so schnell wie moglich,

£ Wenn Sie das Flugzeug uber eine Rutsche verlassen haben und keing
unmittelbare Gefahr besteht, warten Sie uniten, um Milpassagieren von der
HAutsche zu helfen. Halten Sie die Autsche fest, um sie zu stabilisieren.

& Enflernen Sie sich so schnall und so weit wie moglich vom Flugzeug.
VIELEN DANK FUR IMRE HILFE BEI DER ERFULLUNG DIESER FM-
VORSCHRIFTEN.
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REVISION (ALEMAN)

AUSWAHLKRITERIEN FOR DIE ZUWEISUNG VON SITZPLATZEN AN
AUSGANGEN

mussen, um Sitzpldtze in im Sinne der RAP (PERUANISCHE

AERONAUTISCHE REGU 1121mmmmm

assapnmm Amrel'mm

1. Mindestens 15 Jahre alt und in der Lage sein, die unten beschriebenen

ohne Hilfe durchzufhren.

2 Unter keinen kérperfichen oder geistigen Gebrechen leiden, die zu
Uoﬂ-etzumﬂ luhmn _oder die Belreffenden daran hindern kdnnten,
amtich 1 Aulgaben durchzufdhren.

3 Nicht als hilfsbedrttiger Personen, wie z.B. Babys unterwegs
Sedn, die sie I'lradunm'.ln:len samtliche unten aulgetihren Aufgaben
durchzufihren.

[T

Gut sehen kdnnen, um sa@mtliche unten aufgefihrten Aul'gnuan
durchzutiinren. Die Betreflenden kdnnen oder Kontaktlinsen tragen.
Gut hiren kdnnen, um in der von der Fluglinie verwendeten

o

§

g

i
gh
:

|

HALTEN SIE SICH BEREIT.... Passagiere dirfen einen Ausgang nur auf
: eines Flugbegleiters hin &finen. Um dem Bordpersonal in Notfallen

2u helfen, oder wenn ein (&) (in) den Ausgang nicht errsichen
, T i den Anweisungen:

Machen Sie sich mit der Lage samtiicher Au vertraut. Beobachten
Sie austihrich das Notfalldiag Wdlem:mmm_cﬁrwm

£
:
g
it
]
8
E
g
g
&
g
3

4 Wenn der Ausgang eine Notrutsche hat, missen Sie diese
u.U. mit Luft follen. Das Notfalldiagramm enthdit entsprechende
Amweisungen. Wenn die Rutsche aulgeblasen ist, rufen Sie: “Sitzgurte
M'Hm:umﬁm"uundm Sie das Flugzeug so schnell

i

me wﬁwmﬂmwmmwm
unmittelbare Gefahr besteht, warten Sie unten, um Mitpassagieren von der
Autsche zu hellen. Halten Sie die Rulsche fest, um sie zu stabilisieren,
6 Entfernen Sie sich so schnell und so weit wie méglich vom Flugzeug.

VIELEN DANK FUR IHRE HILFE BEI DER ERFULLUNG DIESER
VORSCHRIFTEN VON DGAC
(ALLGEMEINE LEITUNG VON ZIVILER AERONAUTIK)
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TEXTO ORIGEN (FRANCES)

4
CRITERES D'ATTRIBUTION DES SIEGES DE LA RANGEE DE SORTIE

Cellafﬂ“uounmnlluu‘nmduﬂoﬂmqmaamnl utilisés par Aero Continente
pour d ines la qualifi s assis dans les sieges de la rangéde
de sortie conformémant a RAP |2I .586. Cos passagers deviont:

1. Elre agés de 15 ens au moins el capables d'exdcuter toutes les fonctions
eénumérées ci-dessous saris assislance.

2. Ne pas présenter un étal prealable susceptible de causer des dommages
corporels ou dempacher la personne d'executer Mune quelcongue des fonctions
enumeérdes ci-dessous,

3. Ne pas etre accompagnes de parsonnal nécessitant des veins particuliers, el
quiun enfant en teas age, qui ampecheralt la personne de s'acquiner des
fonctions énumérées ci-dessous.

4. Lire assez couramment pour comprendre les instructions fournies par le

50us forme d'impri ou de graphiques ef con: i louvertune
des sorties de secours el autres procédures d'ur.gence.

5. Posséder une vue asser bonne pour effectuer toutes les fonctions dnumérdes
o-dessous. Ces parsonnel peuvent porter des iuneltes ou des varmes da contact,

6. Posséder une oule assez fine pour comprendre les directives vales dans la

langue utiliséos par le i . Cas p porier un app
auditif,

7. P une tacilité d'élocution sufisante pour informer les aulres passagers
en cas d'urgence.

B. Etre capable d' Ilissue de p

9. Mmmmemmlm.mdmhrullmm:m de
maintenir son dquilibre, et etre assez 1Qn &t souple pour: Manoeuvrer 1ous les
mécanismes d'issue et de toboggan d'évacuation; ouurir la porte de lissue de
secours et sortir rapidement; stabiliser le loboggan d'évacuation; dégager la
rangie da sortis da lout obstacle, y compris les panneaux de hublots, suivant
les besoins. Certains panneaux de hublots pesent Jusqu'a 35 kg (65 livres), le
poids moyen d'un enfant de sept ens.

10.Etre capable d'aider tout autre passager a se dégager des toboggans
d'dvacuation.

51 vous ne p ou no désirez pea exé lea fonctions énumérdes ci-
dessua, vous ne devez pas eire assis dans la rangée de sortie. 5i vous I'etes
déja, demandez a une hotesse ou un ateward de vous attribuer un autre siege.

SOYEZ PRET... les passagers ne doivent ouvrir les issues 06 S6COUrs que sur
commande d'une hdiesse ou d'un steward. Pour aider 'équipage en cas durgence
0u i Fun de ses mambres n'est pas an mesure datleindre une sortie, vous devaz:

1. Connaitre l'emplacement de toutes kes sories de secours'sur cet apparad. Etudiar
la fiche de directives et savoir ouvrir la sortie de secours la plus procha dé vous.
Suivre toutes les consignee vales el sig donnés par las h ou
slewards.

2. Etre capable, si une évacuation d'urgence s'avere nécessaire et qu'aucun
membvre de Féquipage ne soit en mesure datteindre Nssue de secours, douvrir
la porte de cefte sorie. Tout dabord, regardez a Mexterieur. Sides flammes, de
la fumes ou de l'sau nsquent da s'infiltrer dans la cabine au fravars d'une issue
de secours, na MouvIez pas.

3. Si lssue de secours peut etre ouverte en toute sécurité, agissez ls plus
promplamant possible. Veillez a ce que le chemin de la sortie soil bien dégage.
Si une issue de secours ne peul pas etre ouverte, rendez-vous a la sortie
Sulvants.

4. 5i l'ssue de secours est équipée d'un toboggan d'évacuation, il se peut que
vous deviez le gonfler. Une fois le loboggan gonflg, criez” Détachez vous
ceintures! Par icil *. Sortez aussi rapidament que possible.

5 &hmwmmd\nwbomnmqwnyaammumlmml,
anendez au pied du toboggan pour ador las | gers a s'en dégags
le toboggan pour le stabiliser.

6. Ecartez-vous de l'appareil le plus rapidement el le plus idt possible,

NOUS VOUS REMERCIONS DE
NOUS AIDER A SATISFAIRE A CES NORMES DE LA DGAC
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REVISION (FRANCES)

mxmécmnm&mmmémmMDsu

Catte fiche contient lssanémmm uﬂllsdspnrﬁamconlimmpom
déterminer la qualification des

da

pasaa%eus ?a:s de la rangée
sortie conformément a la RA (R ULATION A HONMJTIOUE

PEFIELIVIEI\NE)E‘r .585. Ces passagers

2

wm

1

o

Ire ages de 1Sanaaumoinsetupables d’aocomplwmmeslesiombm
éanumeérées ci-dessous sans assistance.
Ne pas présenter un état préalable susceptible de causer des dom
corporels ou d'empécher la personne d'exécuter toutes les fonctions
énumérées ci-dessous.
Ne pas éire accompagnés de parsonnes nécessitant des soins particuliers,
tels qu'un enfant en bas &ge, qui pourrait empécher dexécuter les fonctions
énumérées ci-dessous

Lire assez bien pour comprendre les instructions, fournies par le transporeur
sous forme diimprimés ou de graphiques, par rapport au sujets tels que
l'ouverture des sorfies de secours et autres procédures d'urgence.
Posséder une vue assez bonne pour effectuer toutes les fonctions
énumérées ci-dessous, Ces personnes peuvent porter des lunettes ou des
verres de contact.
Posséder une ouie assez fine pour comprendre les directives orales dans
la langue utilisée par le transporteur. Ces personnes peuvent porter un
appareil auditif.
Posséder une facilité d'élocution suffisante pour informer les aulres
Eusaagsrs en cas d'urgence.

tre capable d'atteindre ['issue de secours promplement.
Posséder l'usage des deux mains, des deux bras et des deux jambes. Il faut
également maintenir 'équilibre et étre assez fort et souple pour: manoeuvrer
tous les mecanismes dissue et du toboggan d'évacuation, ouvrir la porte de
lissue de secours at sortir rapidement; stabiliser le lobogan d'évacuation;
dégager la rangée de sortie de tout cbstacle,
Etre capable d'aider tout autre passager a4 dégager des toboggans
d'évacuation.

Si vous ne pouvez ou ne désirez pas exécuter les fonctions enumeres ci-

, Vous ne devez pas étre assis dans la de sortie. Si vous

dessous,
I'étes déja, demandez & une hatesse ou un de vous attribuer un
autre slége.

SOYEZ PRET ... Les passagers ne dofvent cuvrir les issues de secours que sur
commande d'une hitesse ou d'un steward. Pour aider l'équipage en cas
durgence ou si 'un de ses membres n'est pas en mesure d'atteindre une sortie,
vous devez:

1.

Connaitre l'emplacement de toutes les sonies de secours sur cet appareil
Etudier la fiche de directives et savoir ouvrir la sortie de secours la plus
proche de vous. Suivre toutes les consignes orales et signaux donés par
les hitesses ou les stewards,
Etre capable, sl une évacuation d'urgence s'avére nécessaire et qu'aucun
membre de I'équipage ne soit en mesure d'atteindre lssue de secours et
d'ouvrir la porte de cette sortie. Tout d'abord, ez & lextérieur. Si des
flammes, de la fumée ou de l'eau risquent de s'infiltrer dans la cabine au
travers d'une issue de secours, ne l'ouvrez pas!.
Si lissue de secours peut étre ouvena en toute sécurité, agissez le plus
promptement posible. Veillez & ce que le chemin de la sortie soit bien
dégagé. Si une issue de secours ne peul pas étre ouverte, rendez-vous a
la sortie suivante.
Si lssue de secours est équipée d'un lobogan d'évacuation, il se peut que
vous deviez le gonfler. Une lois le lobogan gonflé, criez: “Détachez vos
caintures! Par icil”, Som:mrmnmmmmammn
Si la sortie est equipée d'un toboggan el il n'y a aucun danger immédiat,
aﬂm:auummlwpwrmrhsmmwasanw
tenaz ke loboggan pour le stabiliser,
cartez-vous de ['appareil le plus rapidement et le plus tét posible.

NOUS VOUS REMERCIONS DE NOUS AIDER A SATISFAIRE A CES
NORMES DE LA DGAC
(DIRECTION GENERALE D'AERONAUTIQUE CIVILE)
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Dinamica

A continuacion, realizaremos un ejercicio con la participaciéon de US-
TEDES. Formaremos grupos de 2 personas y en 5 minutos, efectuaremos
nuestra mejor version traductora.

: FOKKER 100
PARA SU SEGURIDAD / FOR YOUR SAFETY

ATENCION: Si usted esta sentado en
una fila de salida de emergencia y no
entiende las indicaciones de la Tri-
pulacitn o la informacién de ésta tar-
jeta, y/o no tiene capacidad visual o
auditiva suficiente, por favor ponga-
se en contacto con la Tripulacion de
Cabina para ser reubicado.

La Autoridad Aerondutica requiere que los
pasajeros que ocupan los asientos en filas
de salidas de emergencia sean capaces de
asistir o awdliar a los miembros de la
Tripulacién en caso de emergencia y
deban cumplir con lo siguiente:

* El pasajero debe tener comao minimo 15
afios de edad.

* El pasajero debe contar con suficiente
movilidad, fuerza y destreza para poder
remover chstrucciones, abeir las salidas
de emergencia v salir rapidamente a

través de ella asistiendo a otros -

pasajeros.

El pasajero no debe tener limitaciones
aparentes que puedan impedirle ejercer
las funciones arriba mencionadas o
tener alguna responsabilidad con un
acompafiante como por ejemplo, con un
nifio pequefio o un discapacitado senta-
doen otra fila.

* El pasajero debe estar dispuesto a eje-

cutar estas funciones.,

5i usted no puede o no desea cum-
plir con los requisitos anteriores, no
podra sentarse en una fila de salida
deemergencia.

Si ya se encuentra sentado(a) en
esta, pidale a la Tripulante de Cabina
que le cambie a otro asiento.

ATTENTION: If you are seated in an

exit row and do not
understand the cabin crew
instruction or the information on this
card, and / or you have trouble
seeing or hearing, please contact a
cabin crew member to be moved to
another seat.

The Aviation Authority requires that
passengers seated in an emargency exit
row be able to assist crew members in the
event of an emergency and must meet the
following requirements:

* The passenger must be at least 15
years old.

* The passenger should be able to
remove any obstructions, open and
handle the emergency exits and go
quickly through It helping other
passengers in evacuating the airplane.

* The passenger should not have any
apparent limitations that would prevent
himyher from performing the above
mentioned responsibilities or be with
someone who require special care, such
as a small child or disabled companion
seated in another row,

* The passenger should be willing to ca-
rry out these tasks.

If you cannot or do not wish to meet
each of the requirements above, you
cannot seat in an emergency exit
row.

If you are already seated there ask
the Cabin Crew to move you to
another seat.

Etica

Dado que la actividad aeronautica se desenvuelve bajo condiciones crea-
das por el ser humano y ain cuando dichas condiciones se optimizan con
el transcurrir de los dias, la posibilidad de error siempre es latente; por tal
motivo, la responsabilidad que asume el traductor ante este tipo de textos
es muy alta, ya que la inexactitud de un término puede significar la vida
de nuestros semejantes.
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Finalmente, elegi el titulo de mi ponencia en honor a Jorge Chavez, sim-
bolo de la aviaciéon peruana, cuyo lema era: “Arriba, siempre arriba...
hasta las estrellas”, en su afan por trascender. Esa busqueda de la exce-
lencia me inspira para alcanzar las estrellas.
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